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NUMELE $1 PRENUMELE VERIFICATORULUI ATESTAT

Ing. Popovici Mihaela

Adresa: Bucuresti, str. Baia de Aries, nr. 7, sector 6 Nr. 114 Data 08/08/2023
Telefon: 0745.434.554 Conform registrului de evidenta

Referat,
privind verificarea de calitate la cerinta A4, B2, D a proiectului

POD PE DN 13A KM 97+087 IN ORASUL VLAHITA
LOCALITATE COMPONENTA BAILE HOMOROD, JUDETUL HARGHITA
Faza: DALI

1. Date de identificare

e Proiectant general: S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.
e Investitor : COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
¢ Amplasament : pe drumul national DN13A la km 97+087, in intravilanul localitatii
Baile Homorod, judetul Harghita.
Proiect comanda nr. : 570/2021
Data prezentarii proiectului
pentru verificare : 08/08/2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Podul studiat cu o singura deschidere de 9,60m si o lungime totala de 20,80 m, traverseaza
raul Homorodul Mare in intravilanul localitatii Baile Homorod, judetul Harghita, pe drumul national
DN13A la km 97+087.

Podul existent este amplasat in curba si este oblic la ~60° in raport cu albia paraului
Homorodul Mare si urmareste declivitatea longitudinald a drumului national.

Schema statica a podului este dala simplu rezemata.

Structura de rezistentd a suprastructurii podului este compusa dintr-o dala din beton armat
turnata monolit. Dala are inaltimea estimata de 0,75m si latimea de 7,00m.

Calea pe pod este alcatuita dintr-o parte carosabila de 7,50m si cu doua trotuare pietonale de
1,35m latime fiecare. In prezent, trotuarul din amonte este distrus in totalitate.

Infrastructura podului este alcatuitd din 2 culee din beton armat. Acestea sunt echipate cu
ziduri intoarse si ziduri de garda din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza astfel: in amonte, pe mal drept, cu sfert de
con neprotejat continuat cu ziduri de sprijin din zidarie de piatra, iar pe malul stang cu zid de sprijin din
piatra rostuitd. In aval de pod, pe mal stang, racordarea se face cu sfert de con protejat partial cu
zidarie din piatra brutad rostuita, iar pe malul stang cu sfert de con din pamant care in prezent si-a
pierdut forma, continuat cu un zid de sprijin din beton pe o lungime de cca. 35m.

In aval de pod, albia este bine conturatd. in amonte de pod exista un stavilar din beton armat.
Albia este protejatad de un pereu din beton care este partial distrus. in albia raului se gasesc resturile
grinzii parapet si parapetul din beton armat.

Conform expertizei podul a fost construit in anul 1962 si nu a fost reabilitat sau modernizat
Podul a fost proiectat la clasa | de incarcare (A13, S60). Conform "Instructiunilor pentru stabilirea
starii tehnice a unui pod" indicativ AND 522-2006 elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor
podul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezintd o stare tehnica nesatisfacatoare, cu un indice
total de stare tehnica Ist= 24 puncte.

Variantele tehnice propuse in cadrul prezentei documentatii, sunt:

Optiunea | — Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii

Optiunea Il — Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii




A. Optiunea | - Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii

Solutia propusa presupune consolidarea podului si pastrarea suprastructurii.

Lucrarile de reabilitare asupra podului se vor desfasura prin devierea alternativa a circulatiei
rutiere pe cate o jumatate din latimea caii, cu introducerea unor restrictii de circulatie:

- se restrictioneaza viteza autovehiculelor care circula pe pod, la 30 km/ora;
- se sporeste distanta intre vehicule, astfel incat sa circule un singur vehicul pe
deschidere.

Lucrari la nivelul suprastructurii $i caii pe pod:

Calea, parapetul si consolele trotuar existente se vor demola. Tablierul nou va fi alcatuit din
dala existentd la care se va realiza o extindere pe ambele laturi, asigurand legatura dintre betonul
existent si cel proaspat turnat. Dala din beton armat se va curata si se va repara cu mortare/betoane
speciale, se va suplimenta armatura corodatd. Se va realiza o placd de suprabetonare din beton
armat C35/45, care va conlucra cu dala existenta cu ajutorul conectorilor metalici. Grosimea minima a
placii va fi de 14 cm. Se va aplica un sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului pe
intreaga fata vazuta.

Gabaritul transversal al podului va fi de 12.50 m si va fi compus din 8.60 m parte carosabila, 2
x 0.60 m spatiu parapet directional, doua trotuare cu latimea utilda de 1.00 m si 2 grinzi de 0.25 m
pentru amplasarea parapetului pietonal.

Lucrari la nivelul infrastructurii:

Se va demola betonul degradat de la nivelul elevatiilor culeelor. Armaturile expuse se vor
curata de ruging, iar cele puternic corodate se vor inlocui. Fisurile si crapaturile se vor injecta.
Elevatiile culeelor se vor curata si camasui cu minim 15 cm din beton armat C30/37 pana la rostul
elevatie fundatie. Culeele se vor extinde cu beton armat, iar legatura dintre betonul existent si cel nou
se va face prin ancore matate cu rasind epoxidica dispuse in perforatii. Zidurile de garda se vor
executa impreuna cu placa de suprabetonare, renuntand astfel la rosturile de dilatatie (nod de cadru).

Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv. Toate suprafetele infrastructurilor
in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie
de bitum filerizat.

Racordari cu terasamentele si rampele de acces:

La capetele podului se vor amplasa placi de racordare cu lungimea de 6.00 m. Structura
rutierd a caii pe rampele de acces se va racorda la noile caracteristici ale partii carosabile pe pod
(Iatime, cota rosie), iar acostamentele de pe rampele de acces se vor racorda la trotuarele podului. in
aval de pod se vor reface sferturile de con pereate, iar in amonte se vor executa aripi din beton ce vor
fi racordate la zidurile existente. Zidurile existente din amonte pod se vor repara. Se vor executa
casiuri si scari de acces.

Lucrari in albie:

Se va curata albia si malurile de depuneri aluvionare, gunoaie si vegetatie pe doua lungimi de
pod in amonte si o lungime de pod in aval. Albia din zona podului este afectatd de fenomenul de
afuiere. Pentru a stopa eroziunea talvegului se prevede protectia albiei cu un pereu din beton C30/37
armat cu plasa. In aval, pereul se va inchide intr-un pinten de beton, protejat in aval cu o risberma din
anrocamente cu lungimea de 3 m. In amonte se va executa un prag deversor din beton armat,
incastrat in zidurile de beton proiectate.

B. Optiunea Il - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii

Solutia propusa presupune consolidarea podului prin schimbarea suprastructurii.

Pentru executia lucrarilor propuse n cadrul solutiei 2 este necesara realizarea unei variante de
circulatie provizorie.

Lucrari la nivelul suprastructurii si caii pe pod:

Dala existenta se va demola. Tablierul nou va fi alcatuit din grinzi prefabricate de beton armat
tip ,T" intors, cu inaltimea de 52 cm si lungimea de 10.70 m. Se va realiza o placa de suprabetonare
din beton armat C35/45 de minim 14 cm. Gabaritul transversal al podului va fi de 12.50 m si va fi
compus din 8.80 m parte carosabild, 0.60 m parapet directional, doua trotuare de 1.00 m si 2 grinzi de
0.25 m pentru amplasarea parapetului pietonal.

Lucrari la nivelul infrastructurii:

- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1.

Racordari cu terasamentele si rampele de acces:

- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1.



Lucrari in albie:
- Aceleasi lucréri cu cele prezentate in Optiunea 1.

Considerand avantajele si dezavantajele fiecarei optiuni, se recomanda adoptarea Optiunea |
- Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii.

Podul se incadreaza la categoria de importanta "B" - constructii de importantd deosebita, in
conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si raspunderile proiectantului” din Legea
nr. 10 din 18.01.1995, "Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Metodologiei de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor" aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

Valoarea de varf a acceleratiei terenului, pentru proiectare este a,= 0.15 g si valoarea
perioadei de colf, T.= 0,7 sec (cod P100/1-2013)

3. Documente ce se prezinta la verificare :
Memoriu tehnic
Planse desenate

4. Concluzii asupra verificarii :
Proiectarea lucrarilor s-a facut in concordanta cu legile, STAS-urile si normativele in vigoare.

5. Observatii :

Am primit 3 (trei) exemplare Am predat 3 (trei) exemplare
BENEFICIAR, VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT,
S.C. NVCONSTRUCT S.R.L. ing. Popovici Mihaela




Beneficiar: Proiectant General:

c ia Nationala de Administrar
ompania Nationala de Administrare a l nv construct

Infrastructurii Rutiere S.A.
INFRASTRUCTURE DESIGN

B-dul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti,
Tel.:021.264.320, Fax. 0213.120.984 S.C.NV Construct S.R.L.

www.nvconstruct.ro

FOAIE DE PREZENTARE

Denumirea lucrarii:

“Pod pe DN 13A km 97+087 in orasul Vldhita
localitate componenta Baile Homorod, judetul Harghita”

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

B-dul Dinicu Golescu, Nr.38, Sector 1, Bucuresti,
- Tel.:021.264.320, Fax. 0213.120.984

Proiectant : S.C. NV CONSTRUCT S.R.L., Cluj-Napoca
Strada Ravasului, Nr.22, Jud. Cluj

Nr. Proiect: 570/2021
Faza: D.A.L.L
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INFRASTRUCTURE DESIGN

D.L. NV VUNDIHUL T D.H.L.

|Romania — Cluj-Napoca, str. Ravasului, nr, 22 |
| tel: +40_(0) 371 300823; fax: +40_(0)264 460054 |

I www.nveonstruct.ro |

Proiect:

DALI

“Pod pe DN 13A km 974087 in orasul Vldhita
localitate componenté Baile Homorod, judeful Harghita”

DAL

Nr, Pr.  570/2021 Data:  09.2022

Intocmit:  Ing. Ferenczi Anita Pagina: 570/01/DALI/PD5/WI01

1

Observatii

Intocmit

BORDEROU

PIESE SCRISE

Document nr. Denumire document
570\01\DALI\PD5\WAQ'1 Borderou
570\01\DALI\PD5\W\02 Lista de semnaturi
570\01\DAL\PD5\W\03 Memoriu tehnic

PIESE DESENATE

Rev

Plansa nr. Denumire plansa

570/2021/01/DALI/PDOS/PI Plan de incadrare in zona 1:20 000
570/2021/01/DALI/PD05/001 Releveu - Vedere in plan 1:200
570/2021/01/DALI/PD05/002 Releveu - Elevatie A-A 175
570/2021/01/DALI/PD05/003 Releveu - Sectiune B-B 1:50
570/2021/01/DALI/PD05/100-101  Dispozitie generala - Vedere in plan 1:200; 1:100
570/2021/01/DALI/ PD05/102 Dispozitie generala - Elevatie A-A, Sectiune tablier 1:50; 1:200
570/2021/01/DALI/ PD05/103 Dispozitie generald - Elevatie A-A 1:75
570/2021/01/DALI/ PD05/104 Sectiune B-B, Detaliu pereu 1:20; 1:75
570/2021/01/DALI/ PD05/105 Profil longitudinal 1:1000/1:100
570/2021/01/DALI/ PD05/106 Sectiune tip — Amenajare rampe de acces 1:100
570/2021/01/DALI/ PD05/107-108  Proces tehnologic 1:75
570/2021/01/DALI/ PD05/109 Sectiune tip tablier — Optiunea | - Il 1:50

Data,
Septembrie 2022




S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.
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PROIECTANT GENERAL.:

] nv construct

INFRASTRUCTURE DESIGN

SC NV Construct SRL
www.nvconstruct.ro

Contract de servicii nr. 92/70446 din data de 27.08.2021

“Pod pe DN 13A km 97+087 in orasul Viahita
localitate componenta Baile Homorod, judetul Harghita”

D.A.L.L

MEMORIU TEHNIC

Beneficiar:
Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

CNAIR S.A.
Nr. Proiect : 570/2021 Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr.38
Septembrie 2022

Tel.: 021-26.43.400; Fax: 021-26.43.417
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5.1  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional si economic....15
5.1.a  Descrierea principalelor lucrari de interventie..........cocveieninisnisnsscsinns 15
5.1.b  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta INVESia.........coo e 18
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1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea Obiectivului de Investitii

Harghita”

Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr.38
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

1.2 Ordonator de credite (secundar/ tertiar)

Nu este cazul.

1.3 Beneficiarul Investitiei

Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr.38
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

1.1 Ordonator principal de credite/investitor
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

1.4 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

Proiectant:
S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.
str. Ravasului, nr. 22
Cluj-Napoca, jud. Cluj
Tel.: +40 264 460 054
Fax: +40 372 258 230

“Pod pe DN 13A km 97+087 in orasul Viahita localitate componenta Baile Homorod, judetul

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.)
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTIE

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare
Prezentul proiect s-a intocmit la solicitarea beneficiarului (Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A.) reprezentand o documentatie de avizare a lucrarilor de interventie. Solutiile tehnice
corespund prevederilor STAS-urilor si normativelor in vigoare.
Terenul aferent obiectivului de afla in intravilanul localitatii, in U.T.R. nr. Lmu!.oQP U.G. Baile

Podul studiat cu o singura deschidere de 9,60m si o lungime totala
Homorodul Mare in intravilanul localitatii Baile Homorod, judetul Harghita, pe drumul national DN13A la km
97+087.

si urméreste declivitatea longitudinald a drumului national.
Schema statica a podului este dala simplu rezemata.

monolit. Dala are inaltimea estimata de 0,75m si latimea de 7,00m. 2
t'}jﬁ?nnale dedt, 35m
latime fiecare. In prezent, trotuarul din amonte este distrus in totalitate. Calea*ﬂﬁ‘w(gégew@acﬁzata din

Calea pe pod este alcatuita dintr-o parte carosabila de 7,50m si cu do
imbracaminte asfaltica. e

Infrastructura podului este alcatuitd din 2 culee din beton armat. Acestea sunt echipate cu ziduri
intoarse si ziduri de garda din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza astfel: in amonte, pe mal drept, cu sfert de con
neprotejat continuat cu ziduri de sprijin din zidarie de piatra, iar pe malul stang cu zid de sprijin din piatra
rostuita. In aval de pod, pe mal stang, racordarea se face cu sfert de con protejat partial cu zidérie din piatra
bruta rostuita, iar pe malul stang cu sfert de con din pamant care in prezent si-a pierdut forma, continuat cu un

zid de sprijin din beton pe o lungime de cca. 35m.
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in aval de pod, albia este bine conturaté. in amonte de pod existd un stévilar din beton armat. Albia
este protejata de un pereu din beton care este partial distrus. in albia raului se gasesc resturile grinzii parapet
si parapetul din beton armat.

Podul nu este echipat cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si nici cu scari de acces sub pod a
personalului de intretinere. Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face gravitational pe la capetele podului.

Pe rampe sunt dispuse glisiere metalice de protectie a circulatiei rutiere.

Conform expertizei podul a fost construit in anul 1962 si nu a fost reabilitat sau modernizat. Pe acesta
perioada podul a suferit o serie de procese majore de degradare, la nivelul structurii de rezistenta a
suprastructurii podului. Podul a fost proiectat la clasa | de incarcare (A13, S60).

Conform expertizei tehnice se urmareste aducerea podului in parametrii constructivi si functionali

corespunzatori reglementarilor in vigoare.

2.3 Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnicé a parametrilor i
solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul acestei documentatii,
se realizeaza o prezentare, in detaliu, atét a situatiei actuale si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cét si a
avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei. ~

Prin documentatia tehnica, ce urmeaza a fi realizatd se doreste adu
necesari desfasuréri traficului in conditii foarte bune.

Motivatiile care concura la realizarea acestei investitii sunt:

- Asigurarea imbunatatirii conexiunii pe drumul national DN 13A

- Sporirea nivelului de siguranta a circulatiei rutiere in zona podului

- Sporirea nivelului de confort in timpul célatoriei pe sectorul studiat

- aducerea structurii in parametrii optimi necesari desfasurarii traficului in conditii foarte bune;

- facilitarea legaturilor dintre centrele urbane si celelalte localitati din zona;

- economisirea timpului de deplasare si a carburantilor;

- reducerea costurilor de operare a autovehiculelor;

- se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in caz de
nevoie (pompieri, salvare, politia, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul scolar si public;

- se vor asigura conditii sporite pentru scurgerea apelor pluviale de pe pod si din zona rampelor de
acces pe pod, si se va evita acumularile spontane de debite de apa;

- realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatiei rutiere in conditii de

confort optim si de siguranta circulatiei,
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ameliorarea calitdtii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei suprafete ce

reduce poluarea sonora, poluarea aerului;

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularitti ale amplasamentului

Podul de pe DN13A km 97+087 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in judetul
Harghita, in intravilanul localitatii Baile Homorod. Podul asigura continuitatea Drumului National la km 97+087,
peste rdul Homorodul Mare. Podul este construit in curba si urmareste declivitatea longitudinala a drumului
national DN13A.

Accesul se face prin drumul national DN13A.

3.1.b  Datele seismice si climatice
Date seismice

evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 de ani si 20% probabﬂrtét’e’d de depasire
in 50 de ani in zona studiata iar T reprezinta granita dintre zona (palierul) de valori maxime in spectrul de
acceleratji absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul de viteze relative gi se exprima in secunde.
Date climatice
Clima. Din punct de vedere climatic, amplasamentul cercetat se situeaza intr-un sector cu clima continentala,
respectiv in cadrul tinutului climatic al platoului vulcanic din vestul muntilor Harghita. Datorita asezarii si
conditilor de relief, o mare parte a judefului apartine tinutului climatic al muntilor mijlocii. Orientarea
aproximativ perpendiculara a unitatilor de relief fata de directia dominanta — vestica - a circulatiei atmosferice
generale, existenta treptelor de relief si a sirului de depresiuni intramontane imprima conditiilor climatice ale
judetului cateva particularitati.
Urmatoarele aspecte de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o constructie:
e Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in ,,zona 197,
o incércari date de zapada: in conformitate cu ,,Cod de proiectare ~ Evaluarea
actiunii zapezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se
incadreaza in ,,zona 1,5" a valorii caracteristice a incarcarii din zapada pe sol sk

(interval de recurenta IMR = 50 ani);
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e incirciri date de vant; valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru zona de
studiu, g» in kPa, avand IMR = 50 de ani, este de 0,4, conform ,,Coduiui de proiectare,
Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012;

e Temperatura medie anuala: ~7,6°C;

o Precipitatii: ~750 mm/m?/an;

e Adancimea de inghet: conform STAS 6054/77 aceasta este de 100-110 cm.

3.1.c  Studii de teren
3.1.c.1  Studiu geotehnic
Geomorfologia si geologia regiunii

Statiunea Baile Homorod se afla la 18 km de Odorheiu Secuiesc, 34 km de Miercurea-Ciuc si 6 km de
Vlahita (central localitatii), find asezata pe valea raului Homorodul Mare si a paréului Bailor, la o altitudine de
740-760 m, cu un microclimat tipic subalpin, fiind ferita de vanturi

Din punct de vedere geomorfologic amplasamentul studiat se afla situat la marginea sud-vestica a
Muntilor Harghita la contactul acestora cu Depresiunea Transilvaniei, pe Raul Homorodul Mare.

Din punct de vedere geologic, pe harta geologica a Romaniei, foaia Odorhei, scara 1:200000 pe aria
studiata afloreaza Formatiunea vulcanogen-sedimentara. Formatiunea vulcanogen-sedimentara este situata la
baza edificiului vulcanic din lantul Caliman-Harghita. Pe latura vestica a lantului eruptiv, materialul piroclastic
acopera depozitele panoniene sau se indinteaza cu acestea. Este alcatuitd dintr-o alternanta de roci
piroclastice depuse sub aerian sau sub acvatic, cu depozite epiclastice din fragmente de natura eruptiva,
depuse in perioada de calm a activitatii vulcanice.

in forajele executate de pe amplasament au fost interceptate la partea superioara depozite cuaternare
recente, formate predominant din aluviuni grosiere (pietrisuri cu nisip), dar si mici lentile de mal, dupa care s-a

intrat in formatiunea vulcanogen-sedimentara.

Conform studiu geotehnic s-a executat un foraj (F1) pana la adancimea maxima de 15.00 m. Lucrarile
de foraj au fost executate cu o instalatie de foraj mecanizat rotativ in uscat netubat
Stratificatia terenului:
Foraj F1:
0.00 (fata de cota terenului natural) - 2.00 m = Umplutura

7
R

% 2.00 - 3.40 m > Bolovanis cu pietris (gresie), mediu indesat
<+ 3.40 - 3.80 m > Argila prafoasa nisipoasa, neagra, moale

Xd

3.80 - 15.00 m —> Pietris cu nisip (roci vulcanice sedimentare), de la mediu indesat la indesat

*,
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Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic este 12, deci

Intocmit

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj

Conditii de teren Terenuri bune 2

Apa subterana Epuizmente normale 2

Clasificarea constructiei dupa categoria de o

importanta Deosebita 5

Vecinatati Fara riscuri 1

Seism a;,=0.15¢g 2
Riscul geotehnic Moderat 12

Categoria geotehnica 2

Rev

incadrarea s-a facut conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii,

indicativ NP 074 - 2014,

3.1.c.2 Studiu topografic

Pentru intocmirea prezentului proiect s-au efectuat studii si ridicari topografice, cu statie totala in

sistem STEREO 70.

Toate statiile topo au fost materializate si reperate pe teren in vederea folosirii acestora la trasarea

lucrarilor proiectate.

in perioada elaborarii prezentei documentatii s-a verificat situatia pe teren si s-a constatat ca din punct

3.1.c.3  Studiu hidrogeologice

de vedere topografic nu s-au produs modificari fata de data intocmirii studiilor topo.

Amplasamentul se afla in bazinul hidrografic OLT. Podul asigura continuitatea drumului national peste

paraul Homorodul Mare.

Conform Studiului hidrologic nr.65461/EMID/07.06.2022, intocmit de Administratia Bazinala de Apa

Q1% = 86.0 m3/s
Q2% = 68.0 m3/s
Q3% = 55.9 m3/s
Q5% = 46.5 m3/s
Q10% = 31.8 m3/s

OLT, debitele maxime cu probabilitati de depasire au fost stabilite la urmatoarele valori:
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Pe baza acestor informatii s-au calculat nivelurile in profilele aval, amonte al podului, s-a
stabilit garda libera sub pod precum si calcului afuierilor locale si generale. Calculele au fost facute pentru un
debit cu asigurarea de Q2% si de verificare Q1%.

3.1.d  Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Sub pod exista o refea.

3.1.e  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele, furtunile,
inundatiile, seceta, care au o influentd directd asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii i a
mediului inconjuradtor in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor masuri adecvate
pentru limitarea efectelor: pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului - si pentru
reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile climatice cuprind o gama variatd de fenomene si procese atmosferice care pot genera
pierderi de vieti omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului inconjurétor. Cele mai intélnite manifestari tip
risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfagoara sub forma unor
perturbatji cateodata foarte violente.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate
de activitali umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular.
Aceste fenomene sunt legate de interventia omului.

Lucrarile se vor realiza cu respectarea tuturor normelor tehnice si legislative in vigoare, cu scopul de a
limita efectele negative ale riscurilor prezentate mai sus.

3.1.f  Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2 Regimul juridic
3.2.a Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune

Terenul studiat este situat in intravilanul localitatii, in U.T.R. nr.2, conform P.U.G. Baile Homorod nr.
170/2000, aprobat prin Hotararea Consiliului Local Viahita nr. 47/27.07.2005, prelungit prin Hotérarea
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Consiliului Local Viahita nr. 81/2018. Terenul se afla in proprietatea publicd a Statului Roman, fiind in
administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A., conform Inventarului
bunurilor din domeniul public al statului.

Lucrarile se vor efectua in mare parte pe terenuri aflate in administrarea beneficiarului, dar sunt
necesare achizitii de noi terenuri, astfel va fi afectata o proprietate privata localizata in amonte de pod mal

stang. in vederea realizérii investitiilor de interes national terenul afectat de lucrari se va expropria.

Terenul utilizat pentru realizarea investitiei va fi afectat temporar numai pe perioada executiei, urménd
ca dupa realizarea investitiei sa fie redat in intregime in folosinta domeniului public.

3.2.b Destinatia constructiei existente

Investitia are destinatia de pod rutier pe drum public de interes national DN 13A ce face parte din
reteaua de drumuri nationale ale judetului Harghita. Acesta va deservi transportul de bunuri, méarfuri si de
persoane.

3.2.c Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate

Nu este cazul.

3.2.d Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz:
Nu este cazul.

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a Categoria si clasa de importanta

Podul se incadreaza la categoria de importanta "B" - construclii de importantd deosebita, in
conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si raspunderile proiectantului” din Legea nr. 10 din

18.01.1995, “Legea privind calitatea in constructii' si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de

3.3.b Cod in Lista monumentelor istorice

Nu este cazul.

3.3.c  Anii constructiei podului
Conform expertizei tehnice intocmita de expertul tehnic Ing. Dia

construit in anul 1962 si nu a fost reabilitat sau modernizat ulterior.
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3.3.d Suprafata construita
Nu este cazul.

3.3.e Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul.

3.3f Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea totala de inventar podului este de .......... lei.

3.3.9 Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.

3.4 Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Asupra podului existent de pe DN13A km 97+087, s-a efectuat in
expertiza tehnica de catre Expert Tehnic Ing. Diaconu lon Dumitru, car
podului la momentul respectiv.

. e ; : S R U @ /
a se interveni in scopul imbunatatjrii conditiilor de circulatie, si implicit a S|gurantefae§§$ra$ é’-‘\ v\\/'

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 24 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006" in clasa
starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare

avansata de degradare.

Cele mai importante defecte si degradari constatate la podul amplasat pe drumul national DN13A, la
km 97+087, peste paraul Homorodul Mare, la Baile Homorod, sunt urmatoarele:

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt dala din beton armat tumat monolit.

Dala din beton armat monolit prezinta defecte si degradari precum:

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,
imperfectiuni geometrice,);

- infiltratii, eflorescente, carbonatari;

- arméturi fara strat de acoperire;

- coroziunea pronuntata a armaturii, pete de rugina
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- beton cu aspect friabil si zone de beton exfoliat;

- cuiburi de pietris si caverne;

- modificarea proprietatilor fizica-mecanice ale betonului;
- lipsa protectiei anticorozive;

Elementele de rezistenta care sustin calea podului

- Consola trotuarului prezinta urmatoarele defecte si degradari:
- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,

imperfectiuni geometrice);
- infiltratii, eflorescente, carbonatari; O\A
- coroziunea armaturii, pete de rugina;

- elemente rupte;

- solidarizare necorespunzatoare intre elementele prefabricate;
&

. ) - _ N\fo w
Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la aﬁtﬂm

sau aripi
Infrastructura este alcatuita din doud culee masive din beton, fundate direct.

Elementele culeelor prezintd defecte si degradari precum:

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina,
aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect microporos, agregate la suprafata).

- infiltratii pe suprafete mari, eflorescente;
eroziunea betonului;

Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

Se constata prezenta vegetatiei in albie si a unor blocuri din beton si bolovani mari.

Calea podului si elementele aferente

Calea pe pod are 7.50 m cu doua trotuare la nivel de cate 1.35 m.

Calea pe pod se afla intr-o stare relativ bund, dar prezinta zone cu fisuri, crapaturi si denivelari. Pe
trotuar, dreapta, s-a montat o baliza provizorie. Acces dificil de pe acostamente pe trotuare pietonale
pe pod. Parapetul pietonal este realizat din beton armat, care se afla intr-o stare nesatisfacatoare.
Lipsesc parapetele de siguranta a circulatiei.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face pe la capetele podului.
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3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul

de vedere al asiqurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

in conformitate cu expertiza tehnica realizats in anul 2022 de Ing. Diaconu lon Dumitru in calitate de

expert tehnic atestat, podul existent prezintd o stare tehnicd nesatisfacatoare, cu elemente constructive

aflate intr-o stare avansata de degradare.

Pentru aducerea podului la parametrii constructivi si functionali corespunzatori reglementérilor in
vigoare, care sa asigure depline conditii de sigurantad si confort pentru circulatia rutiera si pietonaléd pe pod,
exportul tehnic Ing. Diaconu lon Dumitru, recomanda reabilitarea podului existent,

3.6 Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4 CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

4.1 Clasa de risc seismic

4.2 Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod" indicativ AND 522-2006 elaborate
de Administratia Nationala a Drumurilor, pentru un indice total de stare tehnica Ist= 24 puncte, podul se
incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o stare tehnica nesatisfacatoare.

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteaza alcatuirea constructiva si
functionalitatea podului, colaborat cu lungimea mare a podului si conditiile reduse de functionalitate, se impune
introducerea restrictii de circulatie.

Prin urmare, variantele tehnice propuse in cadrul expertizei, sunt:

Optiunea | - Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii

Optiunea Il - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii

Lucrarile de interventie recomandate in expertiza sunt Reabilitarea podului existent, cu pastrarea

suprastructurii . Acestea se vor executa conform AND554-2002, Anexa 2, indicativ 118.

A. Optiuneal - Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii
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Pentru ca circulatia s& se desfasoare in conditii de siguranta si confort, cu aducerea podului la

parametrii de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare (convoaie A30 si V80), se propun executarea

urmatoarelor lucrari:

- desfacerea sistemului rutier, a umpluturii trotuarelor si a parapetelor pietonale;

- demolarea consolelor trotuar

- largirea culeelor si a dalei astfel incat sa permita realizarea unei parti carosabile pentru 2 fire de
circulatie, doua frotuare cu latimea utila conform normelor in vigoare, montarea de parapete
directionale si 2 lise pentru montarea de parapete pietonale;

- executarea lucrari de reparatii la nivelul dalei

- adaptarea zidurilor de garda si a zidurilor intoarse ale culeelor la noile caracteristici (latime, cota
rog.le) '

suprastructuri;
- amenajarea banchetelor de rezemare;

- realizarea unei suprabetonari peste dala existenta,

- protectia anticoroziva a suprafetelor de beton ale suprastructurii $|mf\ka§trlfc Nur;_!or ‘Lfa azuta);

- realizarea unui strat suport hidroizolatie pe toata latimea placii de supragelr : onform normelor
in vigoare;

- astemere hidroizolatie din materiale performante;

- turnarea unui strat de beton asfaltic pentru protectia hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- realizarea umpluturilor de trotuar;

- asternerea caii in doua straturi de imbrac&minte asfaltica conform normelor in vigoare;

- asternerea imbrac@mintei asfaltice pe trotuare conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete directional pe pod,;

- montarea de parapete pietonale metalice zincate cu profile deschise/teava pe lisele de parapet;

- completarea umpluturii in spatele culeelor;

- realizarea racordarii cu terasamentele;

- repararea ziduri de sprijin existente;

- racordarea pe o lungime de minim 10,00m de la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie) la drumul existent;

- completarea umpluturilor si profilarea taluzurilor pe rampe;

- realizarea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare;

- montare parapete directionale pe rampe, acolo unde este cazul, conform normelor in vigoare,
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- executarea de scari de acces sub pod a personalului de intretinere si casiuri de descarcare a
apelor pluviale pe capetele podului;
profilarea si amenajarea albiei sub pod, in amonte si in aval. Amenajarea albiei se va face pe o
lungime de cca. 30m in amonte (pana la pragul de fund existent) si in aval pe o lungime de cca.
20m;

- executarea unui prag deversor in amonte, continuat cu un pereu de beton, inchis cu un pinten in
aval de pod,

- realizarea unei risberme din anrocamente in aval.

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe;

Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe o banda de circulatie, alternativ in ambele

sensuri cu semnalizarea corespunzatoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii.

EURO

Optiunea Il - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii

CODE, se propun urmatoarele lucrari:
demolarea suprastructurii podului existente;
extinderea infrastructurilor;

inéltarea banchetei de rezemare;

- T T E ___1"
realizarea unei suprastructuri alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate solidarizate la partea

superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare, care sa permita realizarea unei parti
carosabile pentru 2 fire de circulatie, doua trotuare denivelate cu latimea utila conform normelor in
vigoare, montarea de parapete directionale si 2 lise pentru montarea de parapete pietonale;
asternerea peste placa de suprabetonare a unei hidroizolatii din materiale performante;

realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

asternerea straturilor céii pe pod conform normelor in vigoare;

montarea de parapete directional pe pod;

montarea de parapete pietonale metalice zincate cu profile deschise/teava pe lisele de parapet;
montarea de placi de racordare pod-rampe;

racordarea pe o lungime de minim 10,00m de la capétul podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (I&time, cota rosie) la drumul existent;
realizarea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare;

montarea parapete directionale pe rampe, acolo unde este cazul, conform normelor in vigoare;
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- realizarea unor sferturi de con pereate si ziduri de sprijin din beton;

- executarea de scari si casiuri;

- profilarea si amenajarea albiei sub pod, in amonte si in aval. Amenajarea albiei se va face pe o
lungime de cca. 30m in amonte (pana la pragul de fund existent) si in aval pe o lungime de cca.
20m;

- executarea unui prag deversor in amonte, continuat cu un pereu de beton, inchis cu un pinten in
aval de pod,

- protejarea albiei in aval cu anrocamente

- realizarea marcajelor rutiere $i montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod $i rampe.

- Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe o banda de circulatie, alternativ in
ambele sensuri cu semnalizarea corespunzétoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii.

"""_'““"\
é\) N, ION ,)
Pentru aducerea poduluu la parametru constructivi si functiona ) col@sp__

suprastructurii

4.3 Recomandarea interventiilor necesare pentru aanuraréﬁmn :

conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

in expertiza tehnica se precizeazi ca conditiile de sigurantd si confort pentru circulatia rutiera pe pod
nu corespund cu normativele tehnice in vigoare.
Scenariul | prezinta urmatoarele avantaje:
1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 50 ani.
2. Prezinta o rezerva de capacitate portantd pentru preluarea unor eventuale cresteri ale incarcarilor
permanente si utile, prine executia placii de suprabetonare
3. Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevede o latime a partii
carosabile de 7,80 m si doud trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m, echipate cu parapete de
siguranta a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.
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5 IDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO- ECONOMICE SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional si economic

5.1.a Descrierea principalelor lucrari de interventie
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmdrit respectarea urmatoarelor aspecte:
- caietul de sarcini
- expertiza tehnica
Lucrarile de interventie recomandate in expertizd sunt Reabilitarea podului existent, cu pastrarea

suprastructurii. Acestea se vor executd conform AND554-2002, Anexa 2, indicativ 122. /m

Prin urmare, variantele tehnice propuse spre a fi analizate in cadrul prezentel
Optiunea | - Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii
Optiunea Il - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii

A. Optiunea | - Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastruct
Solutia propusa presupune consolidarea podului si pastrarea suprastructuriiy
Lucrarile de reabilitare asupra podului se vor desfasura prin devierea alterne\&ﬁfé

cate o jumatate din latimea cdii, cu introducerea unor restrictii de circulatie:
- se restrictioneaza viteza autovehiculelor care circula pe pod, la 30 km/ora;
- se sporeste distanta intre vehicule, astfel incét sa circule un singur vehicul pe deschidere.

Lucriri la nivelul suprastructurii si cii pe pod:

Calea, parapetul si consolele trotuar existente se vor demola. Tablierul nou va fi alcatuit din dala
existentd la care se va realiza o extindere pe ambele laturi, asigurand legatura dintre betonul existent si cel
proaspat turnat. Dala din beton armat se va curata si se va repard cu mortare/betoane speciale, se va
suplimenta armatura corodat. Se va realiza o placa de suprabetonare din beton armat C35/45, care va
conlucra cu dala existenta cu ajutorul conectorilor metalici. Grosimea minimé a placii va fi de 14 cm. Se va
aplica un sistem de protectie anticorozivé a suprafetei betonului pe intreaga fata vazuta.

Gabaritul transversal al podului va fi de 12.50 m si va fi compus din 8.60 m parte carosabila, 2 x 0.60
m spatiu parapet directional, doua trotuare cu latimea utilé de 1.00 m si 2 grinzi de 0.25 m pentru amplasarea
parapetului pietonal.

Lucréri la nivelul infrastructurii:

Se va demola betonul degradat de la nivelul elevatiilor culeelor. Armaturile expuse se vor curata de

rugina iar cele putemic corodate se vor inlocui. Fisurile §i crépéturile se vor injecta. Elevatiile culeelor se vor
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curata si cdmasui cu minim 15 cm din beton armat C30/37 pana la rostul elevatie fundatie. Culeele se vor
extinde cu beton armat, iar legatura dintre betonul existent si cel nou se va face prin ancore matate cu rasina
epoxidica dispuse in perforatii. Zidurile de garda se vor executa impreuna cu placa de suprabetonare,
renuntand astfel la rosturile de dilatatie (nod de cadru).

Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv. Toate suprafetele infrastructurilor in
contact cu paméantul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum
filerizat.

Racordari cu terasamentele si rampele de acces:

La capetele podului se vor amplasa pléci de racordare cu lungimea de 6.00 m. Structura rutiera a caii
pe rampele de acces se va racorda la noile caracteristici ale partii carosabile pe pod (latime, cota rosie), iar
acostamentele de pe rampele de acces se vor racorda la trotuarele podului. Calea pe partea carosabila a
rampelor de acces si pe acostamente si va fi alcatuita din: 30 cm balast, 20 cm piatré sparta amestec optimal,
8 cm AB31.5, 6 cm BAD22.4 si 4 cm MAS16. Pe rampele de acces se vor monta parapete directionale tip H4.
Pe partea dreapta a drumului national acestea vor avea lungimea de 25 m pe fiecare rampa. Pe partea stanga
a drumului national, rampa dinspre Miercurea Ciuc, parapetele H4 va avea lungimea de 12 m, fapt conditionat

de existenta drumului local ce se intersecteaza cu drumul national in imediata aprepiefe_Pe+tampa dinspre
. . N p

Odorheiu Secuiesc nu se va amplasa parapete H4 pentru a nu bloca drum T’g@a\éde .

- TR NI

In aval de pod se vor reface sferturile de con pereate, iar in am te_%e ) cuta ang| d@b on ce
vor fi racordate la zidurile existente. Zidurile existente din amonte pod g iuri si
scéri de acces. .

Lucrari in albie: \\._\\\ ; G"

Se va curata albia si malurile de depuneri aluvionare, gunoaie si vegeté"{”gig peRoud urigimi de pod in

amonte si o lungime de pod in aval. Albia din zona podului este afectata de fenomenul de afuiere. Pentru a

stopa eroziunea talvegului se prevede protectia albiei cu un pereu din beton beton C30/37 armat cu plas. in

aval, pereul se va inchide intr-un pinten de beton, protejat in aval cu o risberma din anrocamente cu lungimea

de 3 m. in amonte se va executa un prag deversor din beton armat, incastrat in zidurile de beton proiectate.
Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stélpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se impune.
Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, Conventia de la
Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971 care o
completeaza) si Codul Rutier Roman; cu SR 1848-1, (Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de

semnalizare rutiera Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848-2, (Semnalizare rutiera. Indicatoare
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si mijloace de semnalizare rutiera Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848-3, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire), SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta. Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Il
- Diamond Grade.

Scopul lucrdrilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cét si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul se va
realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-1:2011

-1, 2, 3, 5. S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standard\éi@i H@rMe;p ici in materie
A i

de siguranta traficului. Pe pod se va monta parapete de siguranta cu gr; d_é"'a?'gﬂfa ' pietonal
3, /2. b
metalic. Pe rampele podului se prevad parapete de siguranta cu grad egélgfrare H atia din
e

teren permite acest lucru.

1 T ;
J_ B!
!

o g
B. Optiunea Il - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea sup:ra'Strﬂt:.@ts_ﬂ'l;_\,G T‘

Solutia propusa presupune consolidarea podului prin schimbarea suprastructurii.

Pentru executia lucrarilor propuse in cadrul solutiei 2 este necesara realizarea unei variante de
circulatie provizorie.

Lucrari la nivelul suprastructurii si caii pe pod:

Dala existentd se va demola. Tablierul nou va fi alcatuit din grinzi prefabricate de beton armat tip ,T"
intors, cu indltimea de 52 cm si lungimea de 10.70 m. Se va realiza o placa de suprabetonare din beton armat
C35/45 de minim 14 cm. Gabaritul transversal al podului va fi de 12.50 m si va fi compus din 8.80 m parte
carosabild, 0.60 m parapet directional, doua trotuare de 1.00 m si 2 grinzi de 0.25 m pentru amplasarea
parapetului pietonal.

Calea noud pe pod va fi alcatuita din hidroizolatie, protectie hidroizolatie din 3 cm BA8, 4 cm BAP16 si
4 cam MAS16 strat de uzurd. Partea carosabilda pe pod va fi incadrata de borduri din granit. Trotuarele
pietonale se vor executa denivelat fata de partea carosabila si vor fi alcatuite din umplutura de beton C25/30 si
3 cm strat de uzura. Podul va avea parapet directional tip H4b si parapet pietonal metalic pe toata lungimea

acestuia. Se vor monta cordoane de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile pe pod.

Lucrari la nivelul infrastructurii:

- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1
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Lucrari la nivelul suprastructurii si caii pe pod:

Racordari cu terasamentele si rampele de acces:

- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1

Lucrari in albie:

- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1

5.1.b  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbaéri climatice ce pot afecta investitia

Optiunea | / Optiunea Il

Din punct de vedere a factorilor de risc naturali care pot afecta investitia, se numara fenomenele
meteorologice extreme:
- fenomene naturale excesive, de o intensitate neobisnuita sau de o persistenta
anormala (ploi, furtuni) — pot cauza infiltratii, coborarea nivelului talvegului;

- Furtuni - care pot crea viituri ce pot afecta structura podului

Din punct de vedere a factorilor de risc antropici care pot afecta investitia, se numara:
- Autoturisme sau autovehicule de mare tonaj ce pot circula ocazional;
- Derapaje ale autovehiculelor datorate neadaptarii vitezei la conditiile de trafic;
- Exploatari ale balastului din zona podului care pot duce la afuierea albiei si

coborarea talvegului.

Analizdnd cele prezentate, rezulta faptul ca lucrarile de reparatii la podul studiat in prezenta

documentatie, sunt vulnerabile la factorii de risc naturali si antropici.

5.1.c Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitecturd sau

situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata

Optiunea | / Optiunea Il

Nu este cazul.

5.1.d  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii

lucrarilor de interventie.

Optiunea | / Optiunea Il

Noua latime transversala a podului va fi de 12,50 m fata de 10,20 m in prezent.

Parapete de siguranta va fi tip H4b; in prezent nu exista parapete de siguranta.
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Latimea utila a trotuarului va fi de 1.00 m pe ambele parti, fata de prezent unde trotuarul amonte este
rupt.
Latimea parti carosabile va fi de 8.80 m fata de 7.50 m in prezent.

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv_estimari privind depasirea

consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Optiunea | / Optiunea Il

Investitia ce face obiectul prezentei documentatii, prin caracterul tehnologic de intretinere si
exploatare, nu foloseste utilitati si deci nu impune realizarea de retele de utilitati.

in faza de executie a lucrarilor de reparatii curente, se impune ca in zona organizarii de santier sa
existe utilitati pentru deservirea constructiilor si salariatilor, pe toata durata de executie.
in aceste conditii, in categoria utilitatilor sunt cuprinse urmatoarele:

- retea de apa potabila;

- retea de electricitate;

Toate aceste surse mentionate (utilitéti) sunt necesare atat in zona punctului de lucru, cét si in zona
de organizarea de santier. Pentru a beneficia de aceste utilitati, executantul va intocmi documentatii tehnice
de amenajare pentru zona de amplasare a organizarii de santier. in baza acestor documentatii va obtine

autorizatia de executiei si dreptul de a se bransa la retelele de utilitati din zona.

5.3 Durata de realizare si etapele principale

Optiunea | / Optiunea I
Durata de realizare a investitiei este de 24 luni.
Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:
1 - Organizarea procedurii de achizitie
2 - Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
3 - Consultanta
4 - Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare
5 — Organizarea de santier
6 — Executie lucrari si dotari
7 - Asistenta tehnica si dirigentie de santier
8 - Diverse si neprevazute

9 - Receptia lucrarii
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Graficul de realizare a investitiei :
ANUL 1 ANUL 2
Nr. ert
Denumirea capitolelor si subcapitolelor |1 1] 2[v 3[L 4]L 5[t 6[1 7[L 81 o]L 10]L 11]L 12 L 13]1 14 15[ 16]L 17 18]L 19]C 20 L 21]L 22]L 23] L 24
INV

1 |Organizarea procedurii de achiztie

2 |Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli

3 |Consultanta

4 |Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant,

5 |Organizarea de santier

6 |Executie lucrari si dotari
= 7 |Asistenta tehnica si dirigentie de santier
§ 8 |Diverse sineprevazute
§ 9 |Receptia lucrarii
o
g 5.4 Costurile estimative ale investitiei

Intocmit

Optiunea 1:

Rev

Nr VALOARE TVA VALOARE
c rt'. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 4,777,522.14 900,284.37 5,677,806.51
DIN CARE C+M 3,562,125.06 676,803.77 4,238,928.83
Optiunea 2:
Nr VALOARE TVA VALOARE
c rt. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV_TVA
' LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 7,055,631.10 1,329,329.02 8,384,960.13
DIN CARE C+M 5,378,417.44 1,021,899.32 6,400,316.76

5.5 Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a Impactul social si c

ultural

Suma tuturor eforturilor ce stau la baza politicilor de reforma la nivel comunitar o reprezinta cresterea

calitatii vietii cetatenilor Uniunii Europene. Din acest punct de vedere, politica comuna si strategiile nationale

ce o0 compun au un efect determinant in promovarea unor masuri care sa conducd la acest deziderat.

Punctual, refacerea infrastructurii de transport local constituie un important punct de plecare in favoarea

atingerii obiectivului de crestere si competitivitate din punct de vedere socio-economic si cultural. in acest

mod, cresterea bunastarii se masoara prin posibilitatile crescute de acces si conectare la infrastructura de

transport, cu rezultate masurabile in ceea ce priveste cresterea productivitdtii, dezvoltarea pietelor de

desfacere, imbunatatirea sectorului alimentar din economie, cresterea procentului de ocupare, sciderea ratei

somajului si reducerea saraciei. in aceeasi masura, efectele imbunatorilor aduse infrastructurii de transport se
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vor reflecta in dezvoltarea sectorului IMM, cresterea gradului de inovare si un imbold pentru producétorii
Din perspectiva culturald, este favorizat accesul la intreg tezaurul de traditii si obiceiuri conexe, cu
efecte benefice atét in ceea ce priveste conturarea si dezvoltarea specificului local si national cat si in favoarea

promovarii serviciilor din cadrul turismului.

5.5.b  Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare
Forta de munca ocupata in faza de executie
Numar de locuri de munca create in faza de executie = 35 posturi
- 1 posturi de ingineri sef punct de lucru
- 2 posturi tehnicieni
- 2 posturi personal administrativ
- 10 posturi muncitori calificati

- 20 posturi muncitori necalificati

Forta de munca ocupata in faza de operare
Forta de munca ocupata in faza de operare ramane aceeasi deoarece beneficiarul are angajat

personal de intretinere si exploatare.

5.5.c Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a

siturilor protejate

Din punct de vedere al impactului asupra factorilor de mediu, investitia propusa urmareste obiectivul
cresterea durabila care pune accent pe scaderea emisiilor de carbon si sprijinirea practicilor agricole
prietenoase cu mediul. De asemenea, se va avea in vedere protejarea biodiversitatii prin refacerea zonelor

afectate de lucrérile de reabilitare.

Protectia calitatii apelor

Apele meteorice rezultate se vor colecta si dirija spre gurile de scurgere si spre casiurile de la capetele
podului, dupa care vor fi dirijate in receptorul natural.

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt
necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apa

curata conform STAS 790 - 84 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.
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Protectia aerului

Obiectivul, la darea Iui in folosinta nu va produce noxe care ar putea polua aerul.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie, si anume cele rezultate la
asternerea mixturilor asfaltice pe perioada executiei investitiei.

in timpul exploatarii podului, noxe ar putea rezulta de la esapamentul autovehiculelor care circula in
zona.

Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru epurarea aerului,

emanatiile incadrandu-se in limitele maxime admise ale STAS 12574/87.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona. Pe carosabil a fost
prevazuta o imbracaminte asfaltica ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de zgomot scazut.

Pe perioada exploatarii zgomotelor sau vibratiile pot fi produse de catre autovehicule care circula pe

pod, aceste zgomote regasindu-se pe intregul drum si se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protectia impotriva radiatiilor
Pe timpul executarii lucrarilor constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate care ar

putea produce radiatii, de aceea nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia impotriva radiatiilor.

Protectia solului si subsolului

Lucrérile de terasamente se executa in sdpatura sprijinita, inchisa, pamantul evacuat urmand a fi
transportat si depozitat la o groapa de depozitare a pamantului.

Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru protectia solului si

subsolului pe zona studiata.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Prin natura amplasamentului obiectivului nu sunt afectate ecosistemele terestre si acvatice.
in aceasta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre, nici a

biodiversitatii.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarea ce se va repara se afla in intravilanul localitati Homorod Bai, prin utilitatea ei si prin modul in
care a fost proiectata, asigura o circulatie mai fluida si mai sigura in zona.

in zona unde se vor executa lucrérile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau zone de interes

public de aceea nu este necesar a se lua masuri de protectia acestor factori.




S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.

|[Romania - Cluj-Napoca, str. Ravasului, nr. 22 |
I nv Hcojnﬁtr:UCt | tel: +40_(0) 371 300823; fax: +40_(0)264 460054 |

www.nvconstruct.ro

Proiect: “Pod pe DN 13A km 97+087 in orasul Vlzhita Nr.Pr.  570/2021 Data: 09.2022
localitate componenta Béile Homorod, judetul Harghita”
DALI DALI intocmit:  Ing. Ferenczi Anita | Pagina: 570\01\0‘;‘;“PD5W\°3\

Observatii

Data

Intocmit

Rev

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

A se vedea documentatia atasata.

6 OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1 Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile.
Optiunea 2 are un cost mai ridicat comparativ cu Optiunea 1. Totodatd, Optiunea 2 implica executia
unei variante de circulatie provizorie cu pod aferent.

Optiunea 1 are un cost mai mic si nu necesita executia unei variante provizorii.

6.2 Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate

Considerand avantajele si dezavantajele fiecarei optiuni, se recomanda adoptarea Optiunea | -
Reabilitarea podului existent, cu pastrarea suprastructurii.
Prin solutia aleasa (Optiunea I) se va asigura:
imbunétatirea conditiilor de circulatie in zona podului, din punct de vedere al sigurantei si al
confortului in timpul deplasérii
- reducerea noxelor poluante si a prafului
accesul rapid al echipajelor de interventie (pompieri, ambulant, etc) in caz de necesitate.
viabilitatea printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea Iucrarilor ce

vor fi executate.

6.3 Principalii indicatori tehnico - economici aferenti investitiei

6.3.a Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii
Optiunea 1
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA =5,677,806.51 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 4,238,928.83 lei
Optiunea 2
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 8,384,960.13 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 6,400,316.76 lei
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6.3.b Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice / capacitati

fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii

Optiunea 1

- curs de apa: Homorodul Mare
- clasa de importanta: B
clasa de incarcare: E (A30, V80)
- latime totala pod: 12,50 m
lungime totala pod: 20,80 m
- latime parte carosabila: 8,80 m
- latime utild trotuare: 1,00 m
numar deschideri: 1
suprastructura alcatuita dintr-o dala de beton armat

Optiunea 2

curs de apa: Homorodul Mare
- clasa de importanta: B
- clasa de incarcare: E (A30, V80)
- latime totala pod: 12,50 m
- lungime totalad pod: 20,80 m
- latime parte carosabila: 8,80 m
latime utila trotuare: 1,00 m
numar deschideri: 1
suprastructura din grinzi prefabricate

6.3.c Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul tinta fiecarui obiectiv de investitii

A se vedea documentatia atasata.

6.3.d Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

in cazul ambelor solutii, durata de executie a lucrarilor s-a estimat a fi de 8 luni.

6.4 Prezentarea modului in care se asiqurd conformarea cu reglementirile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor

cerintelor fundamentale aplicabile constructiei
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmérit respectarea urmétoarelor aspecte:
- expertiza tehnica;
- caietele de sarcini intocmite de Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A;
- sa se asigure continuitatea desfasurdrii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare.
- readucerea a nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier, variante

ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale, etc.;
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- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masura posibilitatilor

a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate.

- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate cu legea

nr. 10 / 18 ian. 1995 privind calitatea in constructii, inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a

obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul urmatoarelor
norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

- Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor, Legea nr.10/1995 si H.G.

nr. 766/1997.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu Ordinul MT nr.

ordinul nr. 1296/2017 publicat in M.O.nr. 746/18.09.2017.

- “Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator” aprobate cu

Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998.

- Ordinul nr. 1013/873/2001 si nr. 1014/874/2001 MF-MLPTL publicat in M.O. nr.340 din 27.06.2001,

privind aprobarea structurii, continutul si modul de utilizare a ,Documentatiei standard pentru

elaborarea si prezentarea ofertei” pentru achizitia publica de servicii

- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii tehnice a

constructiei.

- Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare.

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a

analizei financiare si economice

Finantarea investitiei se va realiza din venituri proprii, bugetul de stat si / sau orice alte surse legal

constituite.

7 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

In vederea obtinerii autorizatiei de construire a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 39 din
07.07.2022, de Priméria Orasului Vlahita - Judetul Harghita.

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Procesul Verbal de Receptie nr. 1870/2022 impreuna cu planul topografic, vizate de céatre Oficiul de

Cadastru si Publicitate Imobiliara. A se vedea documentatia anexata.
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7.3 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de

lege

Nu este cazul.

7.4 Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii

existente

Nu este cazul.

7.5 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului

A se vedea documentatia atasata.

7.6 Avize, acorduri si studii specifice
Avize conform C.U. nr. 39 din 07.07.2022;

Alimentare apa-canal - S.C. Harviz S.A.

Alimentare energie electrica — S.C. Electrica S.A.
Salubritate

Administrare drumului = DN13A

Politia Rutiera Harghita

S.G.A. Harghita

7.6.a Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de ef:@h@@ta pentru

cresterea performantei energetice l\"‘\ A 4'1 7% N
Nu este cazul. '/;C;‘” ébﬁ;*?; \ 7 ‘\\
¥
7.6.b Studiu de trafic si studiu de circulatie i-j‘ C\JR 06578 -VP
Nu este cazul. b ‘fa% N\, mﬁ s

W
% ,\ N

7.6.c Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arhéalqglace“f* #

Nu este cazul.
7.6.d  Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

Data,
Septembrie 2022






